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In a motor vehicle equipped with a sliding roof, a wind 
deflector is provided to avoid disturbing vibrations in the 
vehicle interior. The wind deflector is movable between a 
retracted position and an extended, operative position. 
An additional air guiding element of narrower width than 
the wind deflector is mounted locally of the wind 
deflector. The air guiding element is movable between a 
first position in a depression of the wind deflector and a 
second operative position in which the air guiding 
element projects beyond the wind deflector in an upward 
direction. The air guiding element moves into the second 
position coincidentally with movement of the wind 
deflector into the operative position. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezleht sich auf einen Windab- 
weiser fur Schiebedacher. herausnehmbare Dach- 
abschnltte Oder dergleichen von Kraftfahrzeugen 
gema(3 dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 

Aus der DE-A-34 15 361 ist ein Kraftfahrzeug 
mit einem Schiebedach und einem schwenkbaren 
Windabweiser bekannt, wobei nach dem Offnen 
des Schiebedachs der benachbart dem vorderen. 
querverlaufenden Randbereich des Dachausschnit- 
tes angeordnete Windabweiser seibsttatig eine 
hochgesteHte, ausgefahrene Betriebsstellung ein- 
nimmt. Versuche mit derartlgen Fahrzeugen haben 
ergeben, daB im Fahrbetrieb bei gedffnetem Schie- 
bedach trotz ausgestelltem Windabweiser im Fahr- 
gaslraum storende Schwingungen auftreten, die 
sich als Gerausche, Ohrendruck oder durch ein 
Tur- bzw. Scheibenbeben bemerkbar machen. Die- 
se Schwingungen (sie werden auch als Schiebe- 
dach wummern bezeichnet) sind von Fahrzeug zu 
Fahrzeug unlerschiedlich und hangen u. a. von der 
Dachform, der Innenraumbeluftung, der GroBe des 
Dachausschnittes und der gefahrenen Geschwin- 
digkeit ab. 

Ausgelost werden diese Schwingungen da- 
durch. dafl die uber das Fahrzeugdach geleitete 
Luftstromung am vorderen querverlaufenden Rand 
des Dachausschnittes bzw. am Windabweiser ab- 
reifit und vor allem bei langsamer Fahrgeschwin- 
digkeit nicht den Dachausschnitt uberwindet, son- 
dern in den darunterliegenden Fahrgastraum ein- 
stromt. Gleichzeitig wird jedoch durch die erhohte 
Stromungsgeschwindigkeit Ciber dem .Dachaus- 
schnitt ein Unterdruck im Fahrgastraum erzeugt. 
der bestrebt ist, von dort Luft abzusaugen. Beide 
Stromungen bewlrken storende WIrbel. die sich 
periodisch ablosend bilden. Dadurch erfolgt eine 
Pulsation der Luftsaule im Fahrgastraum, die nahe 
der Resonanzfrequenz zu erheblicher Belastigung 
(Gerausche. Ohrendruck) fuhrt. 

Aufgabe der Erfindung ist es, an einem Kraft- 
fahrzeug mit einem Schiebedach und einem Wind- 
abweiser solche Vorkehrungen zu treffen. daB im 
Fahrbetrieb bei geoffnetem Dach das Auftreten die- 
ser storenden Schwingungen 

(Schiebedachwummern) im Fahrgastraum vermie- 
den wird. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch die 
kennzeichnenden Merkmale des Anspruchs 1 ge- 
lost. Weitere, die Erfindung in vorteilhafter Weise 
ausgestaltende Merkmale enthalten die Unteran- 
sprUche. Die mit der Erfindung hauptsachlich er- 
zielten Vorteile sind darin zu sehen, dafl durch die 
Anordnung eines zusatzlichen Luftleitelementes ge- 
ringer Breite am Windabweiser das Auftreten von 
storenden Schwingungen im Fahrgastraum zuver- 
lassig vermleden wird. Vorzugsweise ist das in der 


Betriebsstellung den Windabweiser nach oben hin 
uberragende Luftleitelement benachbart einer Mit- 
tellangsebene des Kraftfahrzeuges angeordnet. Das 
Luftleitelement lenkt uber seine Breitenerstreckung 

5 die Stromung hoher ab, so daB der Dachausschnitt 
uberwunden wird. Beiderseits des Luftleitelements 
wird die Luft ebenfalls noch uber den Dachaus- 
schnitt hinwegbewegt. In den seitlich auBenliegen- 
den Zonen des Dachausschnitts bleibt die Stro- 

70 mung durch das zusatzliche Luftleitelement nahezu 
unbeeinfluBt, doch sie kann sich nicht mehr zu den 
groBen periodischen Ablosungen vereinigen. Das 
zusatzliche Luftleitelement stort also die Wirbelbil- 
dung, teilt sie und verhindert das periodische 

75 Schwingen der Luftsaule im Fahrgastraum. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel ist in der Zeichnung 
dargestellt und wird im folgenden naher eriautert. 
Es zeigt 

Fig. 1 eine perspektivische Teilansicht eines 
20 mit einem Schiebedach und einem 

Windabweiser ausgerusteten Kraft- 
fahrzeugdaches, 
Fig. 2 eine Teildraufsicht auf den Windab- 
weiser mit dem erfindungsgemaBen 
25 Luftleitelement, 

Fig. 3 einen Schnitt nach der Linie Ill-Ill der 
Fig. 2, wobei sich der Windabweiser 
und das Luftleitelement in einer einge- 
fahrenen Huhestellung befinden, 
30 Fig. 4 einen Schnitt entsprechend Fig. 3, wo- 
bei der Windabweiser und das Luftleit- 
element ihre ausgefahrene Betriebs- 
stellung einnehmen. 
Fig. 5 einen Schnitt entsprechend Fig. 3 mit 
35 einer modifizierten Ausfuhrungsform 

des Windabweisers, 
Fig. 6 einen Schnitt entsprechend Fig. 3 mit 
einer weiteren Ausfuhrungsform eines 
Windabweisers und eines Luftleitele- 
40 mentes, 

Fig. 7 einen Schnitt entsprechend Fig. 3 mit 
einer weiteren Ausfuhrungsform eines 
Windabweisers und eines Luftleitele- 
mentes. 

45 Von einem Kraftfahrzeug 1 mit einem Schiebe- 

dach, einem herausnehmbaren Dachabschnitt oder 
dergleichen ist in Fig. 1 ledigllch eine Windschutz- 
scheibe 2 und ein Dachbereich 3 mit einem etwa 
rechteckformigen Dachausschnitt 4 dargestellt, wo- 

50 bei der Dachausschnitt 4 durch einen Deckel bzw. 
einen Schiebedeckel 5 verschlieBbar ist. In Fig. 1 
befindet sich der Schiebedeckel 5 in seiner zuruck- 
gefahrenen Offenstellupg A, wogegen ein benach- 
bart dem vorderen, querverlaufenden Rand 6 des 

55 Dachausschnittes 4 angeordneter Windabweiser 7 
seine ausgefahrene. hochgesteHte Betriebstellung 
B einnimmt. 
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Der Windabweiser 7 wirkt an seinen beiden 
auflenllegenden Endbereichen in an sich bekannter 
Weise nnit einem Ausstellmechanismus 8 zusann- 
men. dergestalt. dafl der Windabweiser 7 beim 
Offnen des Schiebedeckels selbsttatig in die Be- 
triebsstellung B bewegt wird, wogegen er beim 
SchlieBen des Schiebedeckels selbsttatig in seine 
eingefahrene Ruhestellung C gebracht wird. Der 
Windabweiser 7 ist in der Draufsicht gesehen, dem 
Formverlauf des querverlaufenden vorderen Ran- 
des 6 des Dachausschnittes 4 angepaBt. 

In der Betriebsstellung B ist der Windabweiser 
7 um einen Winkel a zu einer horizontalen Hilfs- 
ebene 9 angestellt (Fig. 4). Im Ausfuhrungsbeispiel 
ist der Windabweiser 7 aus Alu- Oder Stahlblech 
gefertigt. Am oberen und unteren Ende weist er 
jeweils eine etwa rechtwinkelige Abstellung 10, 11 
auf, die zu einenn Fahrgastraum 12 des Kraftfahr- 
zeuges 1 hin gerichtet ist. 

Damit im Fahrbetrieb im Fahrgastraum 12 bei 
offenem Schiebedach keine unangenehmen 
Schwingungen (Schiebedachwummern) auftreten, 
ist am Windabweiser 7 ein zusatzliches Luftleitele- 
ment 13 geringer Breite angeordnet, das in der 
Betriebsstellung B des Windabweisers 7 diesen 
nach oben hin um ein MaS K uberragt. 

GemaB Fig. 1 ist das Luftleitelement 13 vor- 
zugsweise im Bereich einer Mlttellangsebene D-D 
des Kraftfahrzeuges 1 angeordnet, wobei sich das 
Luftleitelement 13 beiderseits dieser Mlttellangs- 
ebene D-D erstreckt. Es besteht jedoch auch die 
Moglichkeit, anstelle der mittigen Anordnung be- 
nachbart den beiden Langsseiten des Dachaus- 
schnittes 4 jeweils ein seitlich auBenliegendes Luft- 
leitelement 13 am Windabweiser 7 vorzusehen. Die 
Abmessungen des Luftleitelementes 13 hangen 
von der Form des Dachausschnittes 4 und dem 
schon vorhandenen Windabweiser 7 ab. Die Breite 
des Luftleitelementes 13 sollte zumindest 1/10 der 
Breite E des Dachausschnittes 4 betragen. Eine 
Verbreiterung des Luftleitelementes 13 fuhrt zu kei- 
ner Funktionsbeeintrachtigung, wohl aber eine 
deutliche Verringerung der Breite. In Betriebsstel- 
lung B des Windabweisers 7 sollte die Gesamtho- 
he HI vom vorderen querverlaufenden Rand 6 des 
Dachauschnlttes 4 bis zu einer Oberkante 14 des 
Luftleitelementes 13 wenigstens 1/7 der Lange L 
des Dachausschnittes 4 betragen (Fig. 6). Eine 
VergroBerung der Hohen HI bzw. H2 ist fur die 
Wirkung des Luftleitelements 13 nicht nachteilig, 
wohl aber eine deutliche Verkurzung. Die Hohe H2 
des Luftleitelementes 13 soil etwa 1/10 der Lange 
L des Dachauschnlttes 4 betragen. Um dennoch 
die Gesamthohe HI zu erreichen, muB das Luftleit- 
element 13 wesentlich steiler als der Windabweiser 
7 angestellt sein. Das Luftleitelement 13 nimmt 
einen Winkel j8 gegenuber der horizontalen Hilfs- 
ebene 9 ein. Der Unterschied (Differenzwinkel 7) 


dieser beiden Winkel a und $ betragt etwa 30 " 

^^Gemaj3_einer _ersten JVusfuh^rungsfprm. (Fig. 6) 
ist das Luftleitelement 1 3^]esLjrnit dem Windabwei- 
ser 7 verbunden, beispielsweise durch Kleben Oder 

5 ' Anvulkanisieren.x Das .aus...Gunnimi. Kunststoff oder 
dergleichen gefertigtefCuft'^^^e'e^^'^t 13 ist vom 
obenlTegenden freien Ende 15 des Windabweisers 
7 weggefUhrt. Der Querschnitt des Luftleitelemen- 
tes 13 verringert sich von unten nach oben hin 

10 kontinuierlich und lauft in einen gerundeten oberen 
Endbereich aus. 

Bei einer zweiten Ausfuhrungsform (Fig. 3, 4 
und 5) ist das Luftleitelement 13 gelenkig mit ei- 
nem oberen Endbereich des Windabweisers 7 ver- 

75 bunden. Der Windabweiser 7 weist im Bereich der 
Breite des Luftleitelementes 13 eine zum Fahrga- 
straum 12 gerichtete Einpragung (Durchsetzung) 
16 auf. in der das eingefahrene Luftleitelement 13 
(Stellung F) aufgenommen wird. Die Einpragung 16 

20 ist - in der Hohe gesehen - der Querschnittsform 
des Luftleitelementes 13 angepaBt. Seitlich verlauft 
die Einpragung 16 mit Abstand zum Luftleitelement 
13. Falls es die raumlichen Gegebenheiten zulas- 
sen, kann auf eine Einpragung 16 verzichtet wer- 

25 den. wobei in diesem Falle das eingefahrene Luft- 
leitelement 13 auf dem Windabweiser 7 liegt. 

Das Luftleitelement 13 ist uber eine horizontal 
ausgerichtete, querverlaufende Achse 17 gelenkig 
mit dem Windabweiser 7 verbunden. An beiden 

30 Endbereichen des Luftleitelementes 13 ist jeweils 
ein koaxial angeordnetes Federelement 18 vorge- 
sehen, das das Luftleitelement 13 in Richtung Aus- 
stellen beaufschlagt. Die ausgefahrene Betriebs- 
stellung G des Luftleitelementes 13 wird durch 

35 einen schragverlaufenden Stutzbereich 19 des 
Windabweisers 7 definiert. Der Stutzbereich 19 
liegt teilweise oberhalb der Achse 17. Der in Fig. 5 
dargestellte Windabweiser 7 weist nach dem Stutz- 
bereich 19 eine endseitigen Verlangerung 20 auf, 

40 wobei diese Verlangerung 20 bewirkt. daB bei ho- 
heren Geschwindigkeiten als der kritischen Ge- 
schwindigkeit fur das Schiebedachwummern keine 
Erhohung der Windgerausche im Fahrgastraum 
auftritt. 

45 Fig. 7 zeigt ein elastisches Luftleitelement 13, 

dessen Querschnitt und Materialauswahl so abge- 
stimmt ist, daB das Luftleitelement 13 von einer 
Stellung G (etwa bei einer Geschwindigkeit VI « 80 
km/h) aufgrund der steigenden WIndkraft bet hohe- 

50 ren Geschwindigkeiten uber Zwischenstellungen in 
eine etwa horizontal Endstellung H (hohere Ge- 
schwindigkeit V2) bewegt wird und umgekehrt. 

Da sich das Schiebedachwummern hauptsach- 
lich bei Geschwindigkeiten < 80 km/h einstellt, bei 

56 hoheren Geschwindigkeiten jedoch nicht mehr auf- 
tritt, stellt das Umbiegen des Luftleitelementes 13 
keine Funktionsbeeintrachtigung dar; vielmehr wer- 
den durch dieses Umbiegen Windgerausche im 
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Fahrgastraum 12 bei hoheren Geschwindlgkeiten 
weitgehend vermieden. Mit einem derartigen Luft- 
leitelement kann auf eine Verlangerung 20 des 
Windabweisers 7 gemaB Fig. 5 verzichtet werden. 

In der Draufsicht gesehen, kann das Luftleitele- 
ment 13 entweder rechteckformlg oder gemaB Fig. 
2 annahernd trapezformig ausgebildet sein, 

Zur einwandfreien Funktion des Ein- bzw. Aus- 
fahrens ist am vorderen Randbereich des Schiebe- 
deckels 5 von unten her ein Gleitschuh 21 aufge- 
setzt. Beim SchlieBen des Schiebedachs wird zu- 
erst der Windabwelser 7 gesenkt, bis der Gleit- 
schuh das Luftleitelement 13 entgegen dem Uhr- 
zeigersinn einschwenkt. Beide Vorgange laufen pa- 
rallel bis in die Ruhestellung C. 

In eingefahrener Ruhestellung 0 befindet sich 
das Luftleitelement 13 zusammengeklappt in der 
Einpragung 16 des Windabweisers 7 (siehe Fig. 3; 
Stellung F). 

Patentanspriiche 

1. Windabwelser (7) fur Schiebedacher. heraus- 
nehmbare Dachabschnitte oder dergleichen 
von Kraftfahrzeugen wobei der Windabwelser 
(7) benachbart einem vorderen querverlaufen- 
den Rand (6) des Dachausschnittes (4) ange- 
ordnet und von einer versenkten eingefahrenen 
Ruhestellung in eine ausgefahrene. hochge- 
stellte Betriebsstellung bewegbar ist, dadurch 
gekennzeichnet, dafl am Windabwelser (7) 
zumindest ortllch ein zusatzliches Luftleitele- 
ment (13) geringer Breite angeordnet ist, das 
in der Betriebsstellung (B) des Windabweisers 
(7) diesen nach oben hin tiberragt, wobei das 
Luftleitelement (13) steiler angestellt ist als der 
Windabwelser (7). 

2. Windabweiser nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Luftleitelement (13) vor- 
zugsweise benachbart einer Mittellangsebene 
(D-D) des Kraftfahrzeuges (1) vorgesehen ist. 

3. Windabweiser nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Breite des Luftleitele- 
mentes (13) zumindest 1/10 der Breite des 
Dachausschnittes (4) betragen soli. 


ge des Dachausschnittes (4) betragen soli. 

6. Windabweiser nach Anspruch 1. dadurch ge- 
kennzeichnet daB der Differenzwinkel zwi- 

5 schen dem Windabweiser (7) und dem steiler 

angestellten Luttleitelement (13) etwa 30' be- 
tragt. 

7. Windabweiser nach Anspruch 1, dadurch ge- 
w kennzeichnet, daB das Luftleitelement (13) fest 

mit dem Windabweiser (7) verbunden ist. 

8. Windabweiser nach Anspruch 1. dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Luftleitelement (13) ge- 

/5 lenkig mit dem Windabweiser (7) verbunden 

und von einer eingefahrenen Stellung (F) in 
eine ausgefahrene Betriebsstellung (G) beweg- 
bar ist und umgekehrt. 

20 9. VVindabweiser nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der durch ein profiliertes 
Blechteil gebildete Windabweiser (7) im Be- 
reich des Luftleitelementes (13) eine zum Fahr- 
gastraum (12) hin gerichtete Einpragung (16) 

25 aufweist. in der das eingefahrene Luftleitele- 

ment (1 3) aufgenommen wird. 

10. Windabweiser nach den Anspruchen 1 und 7. 
- dadurch gekennzeichnet, daB das Luftleitele- 

30 ment (13) uber eine horizontal ausgerichtete, 

querverlaufende Achse (17) gelenkig mit dem 
Windabweiser (7) verbunden ist, wobei Feder- 
elemente (18) das Luftleitelement (13) in Rich- 
tung Ausstellen bewegen. 

35 

11. Windabweiser nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB am Windabweiser (7) be- 
nachbart seines freien Endes ein Stutzbereich 
(19) vorgesehen ist. der die Betriebsstellung 

40 (G) des Luftleitelementes (13) definiert. 

12. Windabweiser nach Anspruch 11, dadurch ge- 
kennzeichnet. dafl der Windabweiser (7) be- 
nachbart dem Stutzbereich (19) mit einer end- 

45 seitigen Verlangerung (20) versehen ist, wobei 

diese Verlangerung (20) mit dem Formverlauf 
des Windabweisers (7) fluchtet. 


4. Windabweiser nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Gesamthohe (HI) vom 
vorderen Rand (6) des Dachausschnittes (4) 
bis zu einer Oberkante (14) des ausgefahrenen 
Luftleitelementes (13) wenigstens 1/7 der Lan- 
ge des Dachausschnittes (4) betragen soli. 

5- Windabweiser nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Hohe (H2) des zusatzli- 
chen Luftleitelementes (13) etwa 1/10 der Lan- 


13. Windabweiser nach Anspruch 1, dadurch ge- 
50 kennzeichnet. daB an einem vorderen Rand 

eines Deckels (5) ein Gleitschuh (21) ange- 
bracht ist, der beim SchlieBen des Deckels (5) 
das Luftleitelement (13) in die eingefahrene 
Stellung (F) bewegt. 
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Claims 

1. A wind deflector (7) for sliding roofs, remov- 
able roof portions or the like of motor vehicles, 
wherein the wind deflector (7) is arranged adja- 
cent to a transversely extending front edge (6) 
of the roof portion (4) and is movable from a 
lowered retracted rest position into an ex- 
tended raised operating position, character- 
ized in that an additional spoiler device (13), 
having little width and projecting upwards in 
the operating position (B) of the wind deflector 
(7), is arranged on the wind deflector (7) at 
least locally, the spoiler device (13) being set 
at a steeper angle than the wind deflector (7). 

2. A wind deflector according to Claim 1. char- 
acterized in that the spoiler device (13) is 
provided preferably adjacent to a median lon- 
gitudinal plane (D-D) of the motor vehicle (1). 

3. A wind deflector according to Claim 1, char- 
acterized in that the width of the spoiler 
device (13) is at least 1/10 of the width of the 
roof portion (4). 

4. A wind deflector according to Claim 1, char- 
acterized in that the overall height (HI) from 
the front edge (6) of the roof portion (4) to an 
upper edge (14) of the extended spoiler device 
(13) is at least 1/7 of the length of the roof 
portion (4). 

5. A wind deflector according to Claim 1, char- 
acterized in that the height (H2) of the addi- 
tional spoiler device (13) is about 1/10 of the 
length of the roof portion (4). 

6. A wind deflector according to Claim 1, char- 
acterized in that the differential angle be- 
tween the wind deflector (7) and the spoiler 
device (13) set at a steeper angle is about 
30-. 

7. A wind deflector according to Claim 1, char- 
acterized in that the spoiler device (13) is 
connected rigidly to the wind deflector (7). 

8. A wind deflector according to Claim 1, char- 
acterized in that the spoiler device (13) is 
connected In an articulated manner to the wind 
deflector (7) and is movable from a retracted 
position (F) into an extended operating position 
(G) and vice versa. 

9. A wind deflector according to Claim 1, char- 
acterized in that in the region of the spoiler 
device (13) the wind deflector (7) formed by a 


profiled sheet-metal part has a depressed por- 
tion (16) which is directed towards the pas- 
senger compartment (12) and in which the 
retracted spoiler device (13) is received. 

5 

10. A wind deflector according to Claims 1 and 7. 
characterized in that the spoiler device (13) 
is connected in an articulated manner to the 
wind deflector (7) by way of a horizontally 

70 orientated, transversely extending axis (17), 

wherein spring members (18) move the spoiler 
device (13) in the opening direction. 

11. A wind deflector according to Claim 1. char- 
75 acterized in that a support area (19), defining 

the operating position (G) of the spoiler device 
(13), is provided on the wind deflector (7) 
adjacent to the free end thereof. 

20 12. A wind deflector according to Claim 11. char- 
acterized in that adjacent to the support area 

(19) the wind deflector (7) is provided with an 
extension (20) at the end, the said extension 

(20) being in alignment with the contour of the 
25 wind deflector (7). 

13. A wind deflector according to Claim 1, char- 
acterized in that a sliding block (21) is at- 
tached to a front edge of a top (5), the sliding 
30 block (21) moving the spoiler device (13) into 

the retracted position (F) as the top (5) is 
closed. 

Revendications 

35 

1. Deflecteur d'air (7) pour toits ouvrants, pan- 
neaux amovibles de toits ou similaires de vehi- 
cules automobiles, le deflecteur d'air (7) etant 
dispose au votsinage d'une bordure avant (6) 

40 transversale de la decoupe de toit (4), et sus- 

ceptible de se deplacer. d'une position de re- 
pos, retractee a Tinterieur. en une position de 
fonclionnement deployee et relevee a Texte- 
rieur, caracterise en ce qu'un element addition- 
's nel de guidage d'air (13) de faible largeur est 
dispose au moins localement sur le deflecteur 
d'air et depasse de celui-ct vers te haut dans 
la position de fonctionnement (B) du deflecteur 
d'air (7), Pelement de guidage d'air (13) etant 
50 cate a un angle superieur a celui du deflecteur 
d'air (7). 

2. Deflecteur d'air selon la revendication 1 , carac- 
terise en ce que I'element de guidage d'air 

55 (13) est prevu de preference au voisinage d'un 

plan longitudinal median (D-D) du vehicute au- 
tomobile (1).. 
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3. Deflecteur d*air selon la revendication 1 , carac- 
terise en ce que la largeur de Telement de 
guidage d'air (13) doit etre d'au moins 1/10 de 
la largeur de la decoupe de tolt (4). 

4. Deflecteur d'air selon la revendication 1 , carac- 
terise en ce que la hauteur totale (H1) entre le 
bord avant (6) de la decoupe de toit (4) et une 
arete superieure (14) de I'element de guidage 
d'air (13) deploye doit etre d'au moins 1/7 de 
la longueur de la decoupe de toit (4). 

5. Deflecteur d'air selon la revendication 1 , carac- 
terise en ce que la hauteur (H2) de I'element 
de guidage d'air supplementaire (13) doit §tre 
d'au moins a peu pres 1/10 de la longueur de 
la decoupe de toit (4). 


12. Deflecteur d'air selon la revendication 11, ca- 
racterlse en ce que le deflecteur d'air (7) est 
pourvu, au voisinage de la zone d'appui (19), 
d'un prolongement (20) situe cote extremite, 

5 ce prolongement (20) etant aligne avec revolu- 

tion de la forme du deflecteur d'air (7). 

13. Deflecteur d'air selon la revendication 1. carac- 
terise en ce qu'un patin de glissement (21). 

70 deplagant I'element de guidage d'air (13) dans 

la position retractee (F) lors de la fermeture 
d'un capot (5) est monte sur un bord avant du 
capot (5). 

15 


6. Deflecteur d'air selon la revendication 1 , carac- 
teris^ en ce que Tangle de difference entre le 20 
deflecteur d'air (7) et I'element de guidage 
d'air (13) cale a un angle superieur est d'a peu 
pres 30- . 

7. Deflecteur d'air selon la revendication 1 , carac- 25 
terise en ce que I'element de guidage d'air 

(13) est relie rigidement au deflecteur d'air (7). 

8. Deflecteur d'air selon la revendication 1 , carac- 
terise en ce que I'element de guidage d'air 30 
(13) est relie articule au deflecteur d'air (7) et 

est deplagable, d'une position retractee (F) en 
une position de fonctionnement (G) deployee 
et inversement. 

35 

9. Deflecteur d'air selon la revendication 1 , carac- 
terise en ce que le deflecteur d'air (7) forme 
au moyen d'une partie en tola profilee presen- 
te dans la zone de I'element de guidage de 

I'air (13) une concavite (16) orientee vers Tha- 40 
bitable (12). dans laquelle est loge I'element 
de guidage de I'air (13) retracte. 

10. Deflecteur d'air selon les revendications 1 et 7, 
caracterise en ce que I'element de guidage de 45 
I'air (13) est relie articule au deflecteur d'air 

(7), par I'intermediaire d'un axe transversal 
(17). oriente horizontalement, des elements for- 
mant ressort (18) provoquant le deplacement 
de I'element de guidage d'air (13) dans la so 
direction du deploiement. 

11. Deflecteur d'air selon la revendication 1. carac- 
terise en ce qu'un zone d'appui (19), definis- 
sant la position de fonctionnement (G) de Tele- 55 
ment de guidage de I'air (13). est prevue sur le 
deflecteur d'air (7), au voisinage de son extre- 
mite libre. 
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